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Jetzt kommt Volkswagen-High-Te
in Top-Form. Der Rallye Golf.

Auf dieses Auto haben sportlich ambitionierte
Golf-Fans offenbar schon lange gewartet.
Denn Wochen vor seinem offiziellen Verkaufs-
start lagen bereits sehr viele ernsthafte Anfra-
gen vor. Noch mehr Interessenten haben den
Rallye-Golf in ausfiihrlichen Presse-Vorberich-
ten gesehen und sind jetzt ,heiR” darauf, mehr
uber seine Technik, seine Ausstattung und

seine Leistungswerte zu
aber, thn im Original zu s
fahren

In Klrze ist es soweit: D¢
Volkswagen Partnern im
und auf der Stral3e flr Al
Und was ebenso wichtic
ternationalen Rallye-Szer




die Kompetenz von Volkswagen auf diesem fur
das sportliche Image unseres Golf und unserer
Marke eminent wichtigen Feld noch starker
profilieren.

In dieser Produktinformation stellen wir Ihnen
den Rallye Golf umfassend vor. Damit Sie allen
Kunden und Interessenten Rede und Antwort
stehen kénnen. Und damit Sie selbst Feuer

Bereits der Golf GT/ war international
erfolgreich. Der neue Rallye Golf soll

In hartesten Prufungen wurde dem
Rallye Golf vor dem Serienstart der

fangen. Denn eins dirfen wir Ihnen schon
jetzt versprechen:

Dieses Auto zu fahren, die Kraft seiner 160 PS
und die Fahrsicherheit seines syncro-Antriebs
mit ABS unmittelbar auf der Stral3e zu spiiren,
ist ein Erlebnis, dal® Sie begeistern und wieder
einmal mehr fur Volkswagen motivieren wird.

an diese Tradition ankntpfen und
noch groBere Erfoige erzielen

technische Feinschiiff gegeben. Hier
ber einemn Test in Ithea/Griechenland

Das Konzept des neuen Rallye Golf ist
darauf ausgerichtet, modernste Tech-
nik in ein kompaktes Auto zu inte-
grieren, das auch erfolgreich an inter-
nationalen Wettbewerben teilnehmen
kann. Ein Auto fir den Motorsport —
und ein Auto fur die StralBe



Der Rallye Golf. Schon auf den ersten Blick
anders als alle anderen.

.Er wirkt wie aus dem Vollen geschnitzt®, das
schrieb die Frankfurter Allgemeine Zeitung in
ihrer Beilage Motor und Technik vom 21.3.89
uber den Rallye Golf

Die Silhouette ist unverkennbar ,,Der Golf”:
charakteristisch, kompakt, kraftvoll und ohne
Schnorkel. Und doch prasentiert sich hier ein
ganz neuer Golf, mit Design-Merkmalen, die

man bisher allenfalls bei speziell optisch ge
tunten Sonderausfihrungen gesehen hat

Eine eigenstandige, unverwechselbare Erschei-
nung ist der Rallye Golf aber auch im Umfeld
aller anderen Sportlimousinen auf dem Markt -
vom Opel Kadett GSi 16 V Uiber den Mercedes
190 2.5 16 V bis zum BMW M3.

Ohne Ubertreibung kann man sagen: Es gibt




kein anderes Automobil, dal} soviel optische
Individualitat in einem so kompakten Format
bietet

Kurz gesagt: Der Rallye Golf ist eine starke
Show mit Understatement. Und das ist genau
das, was eine spezielle Zielgruppe heute sucht

Die Merkmale

der serienmafigen
AuBenausstattung.

® Verbreiterte Kotfligel, Seitenteile
und Schweller

® Stolifanger vorn und hinten mit
B

integrierten Schurzen, in Wagenfarbe

hochgianzend lackiert

@ Eigenstandiger Kihlergrill in

Wageniarbe

® Leichtmetallrdder 6 J x 15
® Reifen 205/50 R 15

® In Wagenfarbe lackierte Front- und

Hec

@® Breitband DE-Scheinwerfer

spoiler

® DE-Nebelscheinwerfer in StoRfanger
integriert

® Stereo-Radio-Vorbereitung
4 Lautsprecher - Verkabelung
Entstérung - elektronisch
verstarkende Dachantenne

@ Grine Warmeschutzverglasung
runaum

von innen einstellbare Aulier
spiegel, Gehause in Wagenfarbe
lackiert

Der Rallye Golf hat Breitband-DE-
Scheinwerfer und DE-Nebelschein-
werfer. DE heil3t ,Dreidimensional
ellipsoid”. Die Vorteile: Bessere
Fahrbahnausleuchtung und Licht-
verte/lung — geringerer Streulichtan-
teil — der Scheinwerferdurchmesser
kann sehr kiein gehalten werden
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Der Rallye Golf vermittelt durch und durch
Spitzen-Sportwagen-Feeling.

Der Innenraum des Rallye Golf zeigt wieder den héchsten Ansprichen sportlicher Fahrer
einmal mehr die Vielseitigkeit und Variabilitat gerecht. Recaro-Sitze sind als Sonderausstat-
des Golf-Konzeptes: Denn hier prasentiert es tung lieferbar, ebenso eine Teillederausstattung
sich mit dem typischen Ambiente eines echten  (Sitzwangen, Kopfstiitzen sowie Tur- und
Sportwagens Seitenverkleidungen in Leder).

Die fur besten Seitenhalt und Langstrecken- Das Vierspeichen-Sportlenkrad ist — wie man

komfort berihmten Golf-Sportsitze werden es heute bei einem extrem sportlichen Auto




mobil erwartet - mit Leder bezogen, die Instru-
mentierung ist dulerst reichhaltig

Die fur den Golf typische Sitzposition ,nach
MalR", das sportwagenmaRige Handling mit
Hilfe der sehr direkt Ubersetzten Servolenkung
und die hervorragende Ubersichtlichkeit der
Karosserie vermitteln dem Fahrer des Rallye

Golf das Geflihl, mit diesem Automobil gera-
dezu verwachsen zu sein.

Schon beim Einstieg zur Probefahrt werden
Sie die spontane Begeisterung des Kunden
spuren.

Die Merkmale

der serienmafigen

Innenausstattung.

® Sportsitze vorn mit Hoheneinstellung
fur Fahrer- und Beifahrersitz

® 4-Speichen-Sportlenkrad (370 mm)
Lenkradkranz mit Leder bezogen

® Anthrazitfarbener Dachhimme
@ Turablagekaster
® Geteilte Rucksitzbank und -lehne. 1/3
bzw. 2/3 oder komplett klappbar
® Stereo-Radiovorbereitung mit
eche ektronisch

verstarkender D tenne.

® Instrumentierung inkl. Multifunktions-
anzeige mit 7 Abfragemaéglichkeiten

® Innenleuchte mit Ausschaltverzége-
rung

® Separate Gepackraumbeleuchtung

Interessante
Sonderausstattungen.

® Zentralverriegelung

® Stereo-Radio-Cassettensystem
.gamma” oder ,delta”

® Stereo-Radio-CD-System

a CN*

gamma Lu

@® Aktiv-Lautsprecher
(Serie bei gamma CD)

@® Elektrisch betatigte Fensterheber

® Recaro-Sportsitze mit elektrischer
Hoheneinstellung

Die Teillederausstattung mit Sitz-
wangen, Sitzboden und Kopfstitzen
sowie Tur- und Seitenverkleidungen
/n Leder ist Sonderausstattung. Ein
hochwertig-sportliches Ambiente,
das noch mehr Lust auf den Rallye
Golf macht



Der Rallye Golf. Das fortschrittlichste
Technik-Konzept fur Uberlegene Leistung.

Der Rallye Golf wurde fur die Fihrungsposition

im internationalen Wettbewerb der Klasse A

konzipiert.

Deshalb haben die Volkswagen-Ingenieure

ihm eine Kombination der fortschrittlichsten

Technik-Komponenten mit auf den Weg gege-
ben: Das leistungsstarke G-Lader-Triebwerk

mit 118 kW (160 PS), ein 15-Zoll-Sportfahrwerk,

den syncro-Antrieb sowie Scheibenbremsen

vorn und hinten mit Anti-Blockier-System

/‘\BS‘] Daruber hinaus erhielt der Rallye Golf
as bereits im neuen Corrado e mqmnmq

‘) Gang-Getriebe mit Seilzugsche C

Das G 60-Triebwerk von Volkswagen wurde

bereits in Testberichten Uber den Corrado als

ein wahres ,Prachtstiick” bezeichnet. Tatsach-




lich ist es mit der revolutionaren Aufladetech
nik gelungen, einem 1,8 Liter-Motor die Durch-
zugskraft und Leistungscharakteristik eines
sehr viel hubraumstéarkeren Triebwerks zu ver-
leihen. So wurde der G 60 von der Motorfach-
presse zum Beispiel mit dem 2,7 Liter-Motor
des neuen Porsche 944 und dem Sechs-Zylin-
der im neuen BMW 325 i verglichen.

Schon nach den ersten Probefahrt-Kilometern
werden lhre Kunden genauso wie Sie selbst
von den Triebwerks-Qualitaten des Rallye Golf
begeistert sein. Zumal seine hohe Leistung
durch den syncro-Antrieb in praktisch

jeder Situation problemlos auf die Stral3e
gebracht werden kann!




Der G 60-Motor des Rallye Golf.
Ein Thema fir Technik-Interessierte.

Auch in der Motorfachpresse sind die mecha-
nisch angetriebenen Lader zur Leistungsstei-
gerung von Motoren ein aktuelles Thema. Mit
der Entwicklung des G-Laders hat Volkswagen
hier einen ganz neuen Weg beschritten und
mit dem Polo Coupé G 40 und Corrado die
Vorzige dieser Technik bereits in der Praxis
demonstriert.

Nutzen Sie das besondere Interesse sportlich
ambitionierter Autofahrer, um ausfihrlich Uber

Technische Merkmale
des 1,8-1 G-Lader-Motors:

@ Vollelektronische Einspritzanlage (Digifant)
mit Kennfeldziindung
® Klopfgrenzregelung und Leerlauffillungsregelung
® Doppel-Katalysator und Lambda-Regelung (US-Norm)
® Wartungsarme Technik mit hydraulischem
Ventilspielausgleich
® Wartungsfreie Transistor-Zindanlage
® Longlife-Zindkerzen
® Schubabschaltung
® Drehzahlbegrenzung.
® Selbstnachstellende Kupplung
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den G-Lader-Motor zu sprechen. Sie profilieren
damit nicht nur die technische Eigenstandig-
keit des Rallye Golf — Sie beweisen auch, dal}
Volkswagen mit innovativen Losungen einer
der fuhrenden Entwickler fortschrittlicher Trieb-
werkstechnik ist. Hier finden Sie die wichtig-
sten Fakten und Argumente auf einen Blick.

Rallye Golf
Motordaten und Fahrleistungen:

Motor-Bauart; 4-Zylinder—Ottomotor
Hubraum, cm?=: 1763

Bohrung/Hub, mm: 80.6/86.4

max. Leistung, kW (PS) bei 1/min 118 (160)/5.600

max. Drehmoment, Nm bei /min:  225/3.800-4.000
Verdichtung: 8,0
Gemischaufbereitung Elektronische Einspritz
anlage (Digifant),
mechanischer Lader,
Ladeluftkihlung
Lambda-Sonde,
Doppel-Katalysator

Abgasreinigung (US-Norm)

Hochstgeschwindigkeit, km/h 209
Beschleunigung, s:
0- 80 km/h 5.6
0-100 km/h 8.6
Elastizitat im 5. Gang
40-100 km/h 20.0

Kraftstoffverbrauch
nach DIN 70030, I/100 km:

bei konstant 90 km/h 7.1 bfS
bei konstant 120 km/h 9.5
im Stadtzyklus 12,56
1/3-Mix 97




So arbeitet der G-Lader
von Volkswagen

In den beiden Kammern des ,Schneckenhauses” aus
Aluminium rotiert ein Verdrdnger aus Magnesium mit spiral-
formigen Rippen. Ihre Form erinnert an ein .G". daher der
Name G-Lader. Die Typenbezeichnung G 60 kommt vom
Breitenmal} des Verdrangerkanals

Der Verdranger wird Uber Keilrippenriemen von der Kurbel
welle des Motors angetrieben. Die (iber einen Zahnriemen
mit der Antriebswelle exakt abgestimmte Nebenwelle erzeugt
eine elliptische Bewegung. Dadurch wird die Luft zur Gehau-
semitte verdrangt. Weil sich die Luft dabei sehr stark erhitzt,
wird sie im Ladeluftkihler um ca. 55 Grad abgekihlit und
dann in die Brennrdume des Motors geférdert

Der Rallye Golf ist fur die Abgasreinigung nach US-Norm
mit einer Lambda-Regelung und einem Doppel-Katalysator
ausgerustet

Fir Ihre Gesprache mit Interessenten:
Die Vorteile des G-Lader-Motors.

+ Hoher Wirkungsgrad - der G-Lader benétigt zum An-
trieb, im Gegensatz zu herkdmmlich mechanisch ange-
triebenen Ladern, nur ca. 7% der Motorleistung.

+ Schon ,unten” hohes Drehmoment - das bei her-
kémmlichen Abgasturboladern stérende ,Turboloch” im
unteren Drehzahlbereich wird beim G-Lader vermieden.

+ Spontanes Ansprechverhalten und hervorragende
Elastizitat.

+ Giinstige Verbrauchswerte durch mégliche Nutzung
des unteren und mittleren Drehzahlbereiches.

+ Lange Lebensdauer durch geringe bewegte Massen,
geringe Gleitgeschwindigkeiten und Entfall der beim
Abgasturbolader extrem heifRen Temperaturen.

n



syncro plus ABS. Ein Antriebskonzept, das
in Sportlichkeit und Sicherheit seinesgleichen

Der Rallye Golf ist eine Entwicklung fiir den
Einsatz in internationalen Wettbewerben, bei
denen heute nur noch allradgetriebene Fahr-
zeuge Chancen haben.

Denn nur mit Allradantrieb laf3t sich hohe
Motorleistung unter allen Bedingungen pro-
blemlos auf die Stral3e bringen.

Mit dem syncro-Antrieb verflgt Volkswagen
uber ein Allradkonzept, das seine Qualitaten
sowohl im Alltag als auch im Motorsport unter

Beweis gestellt hat. In Verbindung mit dem
elektronisch geregelten Anti-Blockier-System
(ABS) wird es jetzt auch im Rallye Golf ein-
gesetzt.

Die Vorteile des syncro-Antriebs mit ABS
konnen Sie lhren Kunden unmittelbar erfahren
lassen:

Auch wenn man beim Beschleunigen aus dem
Stand das Gaspedal voll durchtritt, gibt es
kaum ein Durchdrehen der Rader. Denn die




sucht.

Viscokupplung teilt der Hinterachse in Sekun-
denbruchteilen die Antriebskraft zu, die von
den Vorderradern allein nicht ibernommen
werden kann.

Oder in Kurven: Auch hier ist starke Beschleu-
nigung maoglich, denn durch den syncro-
Antrieb wird fur hohe Vortriebskrafte bei opti-
maler Fahrstabilitdt gesorgt.

Oder auf der Autobahn: Begeisternd die hohe
Richtungsstabilitat und die ,satte” Stralenlage

Erst recht Uberzeugend sind die Qualitaten des
syncro-Antriebs naturlich unter schwierigen
Witterungs- und StralRenbedingungen: Bei Re-
gen und Schnee, auf schlammiger oder loser
Fahrbahnoberflache. Eben unter den Bedin
gungen, bei denen sich ein Rallyeauto zu
bewahren hat

Die Motorleistung des Rallye Golf wird vom
triebe direkt auf die Vorderachse d gleichzeitig uber ein
Winkeigetriebe und eine dreiteilige Kardanwelle zu der an
die Hinterachse angeflanschten Visco-K
Der Hinterachsantrieb besteht aus einem Aggregatever

bund — der Visco-Kupplung, dem Achsantrieb mit Freilauf

und Differential

Die Visco-Kupplung verteilt die Leistung vanabel zwi-
schen Vorder- und Hinterachse. Die Leistungsverteilung
palst sich automatisch den jeweils an den Radern vo

genden Reibungsverhéaltnissen an. Bei gro8erem Schi
an den Vorderradern wird sofort eine zunehmende Kraft-
ubertragung an die Hinterachse erreicht. Unter extrernen
Bedingungen wirkt die Visco-Kupplung wie ein starrer
Durchtrieb

e

[ angebaut. Im
se sofort vom An

ebetrieb koppe
strang ab. So
der Hinterrader beim Bremsen. Darum ist das syncro-Kon-
zept ohne Einschrankungen mit einem Anti-Biockier-
System kombinierbar. Beim Rickwartsfahren wird der

er die Hinterac

vermeidet er ein vorzeitiges Blockieren

Freilauf elektropneumatisch automatisch gesperrt, so dal

auch dabei der Allradantrieb zur Verfigung steht

Visco-Kuppilung sind zwei unterschied-
rgebracht, und es ist mit Silikon
flussigkeit gefullt. Bei groBeren Drehzahlunterschieden
zwischen Vorder- und Hinterachse baut sich durch
Erwarmung im Kupplungsgehause ein Druck auf, und
die Verbindung zwischen den Lamellen wird zunehmend
starr. Je nach Drehzahldifferenz wird so ein mehr oder
weniger grolBer Anteil der Kraft von der Vorderachse an
die Hinterachse abgegeben

Im Gehause der
liche Lamellenarten unte




syncro plus ABS. Die perfekte Synthese
von FahrspaBB und Fahrsicherheit.

Fast alle Autofahrer kennen heute den Begriff Eins ist sicher: Je mehr der Kunde tiber ABS
ABS. Dafir haben die Werbung der Hersteller und den damit verbundenen Sicherheitsge-
und die Motorfachpresse gesorgt. Aber viele winn weil}, desto eher ist er zum Kauf bereit.
haben noch keine genauen Vorstellungen Gber  Das entscheidende Argument fiir ABS: Auch
die Wirkungsweise und die Vorteile eines Anti- bei scharfem Bremsen wird das Blockieren der
Blockier-Systems. Das werden auch Sie in Rader verhindert, das Fahrzeug bleibt lenkbar.
Ihren Gesprachen mit Kunden und Interessen- So kénnen Hindernisse in Notsituationen

ten schon festgestellt haben. umfahren werden. Dartber hinaus wird das




durch Gberbremste Hinterrader verursachte
Schleudern vermieden. Das Fahrzeug bleibt
richtungsstabil und spurtreu.

Und noch ein Punkt: ABS schont die Reifen
Wenn das Blockieren der Rader verhindert
wird, entsteht kein ungleichmaRiger Reifenver-
schleil®. Ein neuer Satz Reifen nach einer
Blockierbremsung bei hoher Geschwindigkeit
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Das elektrorische Steuergerat des ABS: Die von den
Drehzahifuhlern an alien vier Radern ermittelten Drehzahl
signale werden vom Steuergerat als Stellbefehle an die
Hydraulikeinheit weitergegeben. Aullerdem uberwacht
das Stevergerat laufend das Anti-Blockier-System und
schaltet es ber einerm Defekt ab. Dann funktioniert die
Anlage wie eine .normale” Bremse

Impulsrader an den vorderen und hinteren Radern schnei-
den die Magnetfelder der Drehzahifuhler. Dadurch wird
eine Wechselspannung erzeugt. Mit der Drehzahlande-
rung der Rader verandert sich auch die Frequenz der
Wechselspannung. Die Frequenz ist also ein Mal3 fur die
Radgeschwindigkeit

kann schon den halben ABS-Preis kosten.

Fir hochmotorisierte, sportliche Fahrzeuge ist
ein ABS heute unverzichtbar. Deshalb ist der
Rallye Golf serienmalig mit einem elektronisch
geregeltem System ausgeristet.

Mit syncro-Antrieb und ABS bietet der Rallye
Golf die perfekte Synthese von Fahrspald und
Fahrsicherheit

Die Hydraulikeinheit: Das Antiblockiersystem ist als Drei-

Kanal-System at egt Die Hydraulike t regelt den
Bremsdruck fur jec Vorderrad einzeln. Der Bremsdruck
fur die Hinterrader wird gemeinsam geregelt

Von den Drehzahlfuhlern gehen laufend Drehzahlinforma-
tionen an das Steuergerat. Besteht die Gefahr des Blockie
rens, gehen Stellbefehle vom Steuergerat an die Hydrau-
likeinheit. In der Hydraulikeinheit wird durch Stellbefehle

s der Bremsdruck an der Vorderachse

an die Magnetven
f n gereqgelt, an der Hinterachse fur

fur jedes |
beide Rader gemeinsam



Auch in der Klasse der Spitzensportler
gilt jetzt die Erfolgsformel Golf ist Golf!

Der Golf hat geschafft, was bisher keinem Sie haben aber auch die richtigen Angebote
anderen Automobil gelungen ist: Er wird von far Kunden, die Sportlichkeit und Individualitat
allen Kauferschichten akzeptiert mit dem gewissen Understatement suchen.

Mit dem Golf-Programm konnen Sie sowohl Die sportliche Tradition des Golf begann mit
diejenigen Kaufer ansprechen, die einfach ein dem GTI, der nachste Schritt war der GTI 16V,
praktisches, wirtschaftliches Fahrzeug brau Beide gewinnen Kunden, die sich groRere,
starkere und teurere Autos leisten kdnnten,

chen.




sich aber ganz bewul3t zum Golf-Konzept nun ein Modell, das dem Golf-Konzept treu

bekennen. bleibt, aber noch einmal eine deutliche Steige-
Es gab auch immer schon Kunden, die sich rung bringt: In der Leistung, in der Technik, in
fur hochwertige Golf-Versionen begeistern der Individualitat seines Stylings.

konnten und damit fiir ein kompaktes Auto
uberproportional viel Geld investierten.
Mit dem Rallye Golf bieten Sie diesen Kunden

Das bietet der Markt
in der Klasse des
Rallye Golf G 60.

Rallye Golf G 60

118 kW (160 PS)
syncro-Antrieb mit ABS
DM 44.500,-

BMW 325 iX

125 kW (170 PS)
Allradantrieb, ABS
DM 50.000.-

Ford Escort RS Turbo

97 kW (132 PS)
Frontantrieb, ABS
DM 29740,

Ford Sierra XR 4x4
107 kW (145 PS)
Allradantrieb, ABS
DM 44130,-

Lancia Delta HF integrale

133 kW (185 PS)
Allradantrieb
DM 36.000,-

Mazda 323 4WD GTX
103 kW (140 PS)
Allradantnieb

DM 34.500.-

Mercedes E 2.6

118 kW (160 PS)
Heckantrieb, ABS

Opel Kadett GSi 16V

110 kW (150 PS)
Frontantrieb, ABS
DM 31.815,-




Das Erlebnis Rallye Golf wird Sie genauso
faszinieren wie lhre Kunden:

Bevor Sie mit lhren Kunden und ganz neuen Interes-
senten Uber ihn sprechen, missen Sie ihn selbst gefah-
ren haben! Testen Sie, wie spontan er seine Kraft auf
kultivierte Weise entfaltet.

Spuren Sie, wie satt er auf der StraBe liegt. GenieBen
Sie das fir ein Fahrzeug dieser Leistungsklasse einzig-
artig leichte Handling in jeder Situation.
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Und machen Sie die Probe aufs Exempel: Fahren
Sie mit dem Rallye Golf dort vor, wo ,,man sich trifft".
Sehen Sie selbst, welch starke Aufmerksamkeit er
weckt.

Wir versprechen lhnen jetzt schon ein Erlebnis,
das Sie begeistert. Und mit dieser Begeisterung werden
Sie auch lhre Kunden vom Rallye Golf iberzeugen.

Wir wiinschen lhnen einen erfolgreichen Start!

Zur Unterstutzung lhrer Arbeit erhalten Sie

Vide SR ) | nd Bild

s be Auto

e Video-Cassetten aktiv in
sgesprachen ein — oder nutzen Sie
sie als Kontaktmitte!



